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Ziel des hier vorgestellten Projekts ist es, ein integriertes Flachen- und Verkehrsmodell fur die Schweiz auf-
zubauen und dieses fur verschiedene planerische Fragen anzuwenden. Typische Fragen sind beispielsweise:
- Welche Auswirkungen haben neue Verkehrsinfrastrukturen auf die Siedlungsentwicklung?

- Was sind die raumlichen Auswirkungen von Steuersenkungen?

- Wie wird sich eine Uberarbeitung von Baureglementen auf die Bautatigkeit auswirken?

Raumliche Gleiderung

Der Modellperimeter umfasst in allen Berechnun-
gen die ganze Schweiz. Dei raumliche Aufteilung
entspricht den Zonen aus dem Nationalen Perso-
nenverkehrsmodell (NPVM) des UVEK.
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FIachennutzungsmodeII
' Das verwendete Flichennutzungsmodell

ist ein Mikro-Simulationsmodell, das (raum-
liche) Verhalten von einzelnen Personen,

- Haushalten und Unternehmen abbildet. Die
Personen (Agenten) im Modell wohnen und
arbeiten in einer bestimmten Zone innerhalb des Betrachtungsperime-

Bevolkerung des Startjahres

Die folgenden agentenbasierten Simulationen
basieren im Wesentlichen auf synthetischen Per-
sonen, Haushalten und Firmen, die aufgrund von
Randsummen und weiteren Annahmen generiert
wurden (vgl. Bodenmann et al., 2014)
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Resultate & Verwendung

ters. In jeder Simulationsperiode (i. d. R. ein Jahr) durchlaufen die Agen-
ten verschiedene Modelle. Dabei werden in einem ersten Schritt allfal-

lige Anderungen der Annahmen eingelesen —zum Beispiel Anderungen
im Verkehrsnetz, neue Autobahnanschlusse, Veranderung der Bauzo-

nen, die Steuerbelastung etc.
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Autobahnen und Autostrassen

Quefien: Strassen © OpenShreetMap-Mitwirkende (OSME. 2015); Gemeinden GG & Bundesamt fiir Landestopographie (2015} Siediungsgebiet (Stand 2012) @ Kantonale Raumplanungsfachstelien, INFOPLAN-ARE (2015)
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schaftigten und Unternehmen. In bestimmten Quartieren wird somit Err—r
ein bedeutender Strukturwandel erwartet.
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Als Beispiel berechneten wir die Auswirkungen der Westumfahrung Zurich auf die Siendlungsentwicklung mit
dem Simulations-Tool FaLC. Dieses ermdglicht die Simulation der (zuklnftigen) Entwicklung der Wohnbevolke-
rung, Arbeitsplatze, Bautatigkeit, Immobiliennachfrage und Verkehrsbeziehungen sowie deren Interaktionsef-
fekte. Die Modelle beinhalten zahlreiche Informationen: z.B. das Alter und Einkommen der Personen, Pendler-
beziehungen sowie die raumliche Verteilung der Unternehmen verschiedener Branchen.

Strassennetz

Das Strassennetz fur die Schweiz wurde aus
OpenStreetMap (OSMF, 2015) tbernommen und
mit Verbindungen uber das nahegelegene Aus-
land sowie den zu untersucheneden zukunftigen
Infrastrukturprojekten erganzt.
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Die untenstehende Abbildung zeigt die Effekt der Westumfahrung Zu- .
rich auf die Einwohnerverteilung in der Simulation uber 10 Jahre. In-
nerhalb der Stadt Zurich sind die Resultate sehr heterogen; die Stadt -
Zurich verliert insgesamt an Einwohnern - sie gewinnt aber an Be- V4
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Entwicklung uber die Jahre
Die Modelle zur Entwicklung der synthetischen

Population uber die Jahre hinweg basieren auf
verschiedensten Quellen und Daten (ARE, 2014).
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Modellvalidierung

Die Simulationsresultate wurden fur die Schweiz an-
hand der real beobachteten Entwicklung zwischen den
Jahren 2000 und 2010 validiert (ARE, 2014). D. h. das
Modell ,startet” im Jahr 2000 und simuliert die demo-
graphische Entwicklung und das Standortwahlverhal-
ten von Firmen und Haushalten Uber 10 Jahre. Die dar-
aus resultierende raumliche Verteilung von Einwohnern
und Beschaftigten wird alsdann der realen Verteilung
gegenubergestellt. Die Daten fur die Validierung der
Modellresultate stammen aus Volks- und Betriebszah-
lungen, sowie weiteren Erhebungen.

Durch Simulationen mit dem beschriebenen Flachennutzungsmodell
kon- nen Aussagen uber die zukunftige Bevolkerungs- und Verkehr-
sentwicklung, sowie Bauinvestitionen, Steuereinkommen usw. ge-
macht und anschliessend visualisiert werden.
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